
Kurznachrichten Neues  aus den 6stlichen Bundesl~indern 

5 Landesumwehgesetze 

Die gegenwartige Rechtssituation ist von einer wohl einmaligen 
Konstellation gepragt. Es gelten die Bundesumweltgesetze als Rah- 
mengesetz zuzfiglich der alten DDR-Gesetze als Landesgesetze, auch 
hinsichtlich der Zustfindigkeiten der Umweltbeh6rden. Dies fohrt 
nicht nur zu rechtsfreien Raumen im Vollzug, sondern schrfinkt 
auch die Selbstverwaltung der Kommunen erheblich ein. 

Wir erwarten deshalb vom Landesgesetzgeber eine rasche Verab- 
schiedung der Landesumweltgesetze unter folgenden Pr~imissen: 

- Einbindung nicht nur der aus der Vergangenheit und Gegenwart 
herrfihrenden Problemfelder, sondern vor allem auch der zukfinf- 
tigen (z.B. der Ressourcenbegrenzung) in den gesetzgeberischen 
Handlungsrahmen, 

- 0 b e r w i n d u n g  der medialen Umwelt-Betrachtungsweise und 
0bergang zu einer gesamtheitlichen Sicht der Umweltprobleme, 
vor allem hinsichtlich Planung und Vorsorge, 

- Ubertragung der Rechts- und damit Entscheidungskompetenz 
von den Landesfachbeh6rden auf die Stfidte und Landkreise, 

- Einfohrung neuer demokratischer Mitsprachem6glichkeiten der 
Verbfinde und Biirger. 

Nicht zuletzt erwarten wit rasche Entscheidungen zur Kommunali- 
sierung der st~dtischen Versorgungsbetriebe, urn auch umweltpoli- 
tisch die Entscheidungen for die Zukunft treffen zu k6nnen. 

So wie wires in Leipzig bisher verstanden haben, partei~ibergreifend 
Umweltpolitik umzusetzen, sollte es fiberall geschehen. Die 6kologi- 
schen Herausforderungen sind so grof~, da~ L6sungen nicht kleinli- 
chem Parteiengezank oder wirtschaftlichen Erwagungen des 
Augenblicks geopfert werden diirfen. In einem ,,Europa ohne Gren- 
zen" muf~ auch die Umweltpolitik in neuen Dimensionen denken 
und handeln. Global denken - lokal handeln wird in Zukunft wich- 
tiger denn je sein. 

Dr. Christian Aegerter 
Leiter des Umweltamtes der Stadt Leipzig 
Neues Rathaus 
0-7010 Leipzig 

Kurznachrichten 

Steuers~tze far schadstoff- 
arme PKW 

- Zur Kraftfahrzeugsteuer ab 
1. Januar 1991 in dem beige- 
tretenen Teilder Bundesrepu- 
blik Deutschland 

Ab 1. Januar 1991 gilt das Kraftfahrzeug- 
steuerrecht der Bundesrepublik Deutschland 
mit zahlreichen l~lbergangsregetungen auch 
in den neuen L~indern und Berlin (Ost). Zur 
Vereinfachung bleibt es bis Ende 1992 noch 
bei dem in der ehema!igen DDR Oblichen 
Steuermarkenverfahren; fOr die am 31. De- 
zember 1990 noch zugelassenen Pkw und 
Motorrader bleibt aueh der bisherige Ein- 
heitstarif. Far Fahrzeuge mit Katalysator 
werden im wesentlichen dieselben Steuerbe- 
freiungen und F6rderungsbetrage eingefohrt 
wie in den alten Bundeslandern. Andererseits 
ist for die bisher steuerfreien Fahrzeuge der 
VEB und ihrer Nachfolgeunternehmen so- 
wie fOr Fahrzeuganhanger ab 1. Januar 
1991 Kraftfahrzeugsteuer zu zahlen. 

1 Steuers~itze 

FOr am 31. Dezember 1990 bereits im Ge- 
biet der ehemaligen DDR (einschliefllich 
Ost-Berlin) zugelassenen Personenkraftwa- 
gen gelten die bisherigen Steuersatze fOr Pkw 
von 18,00 DM und fOr Kraftr/ider von 
12,00 DM je 100 ccm Hubraum bis zur Ver- 
auflerung oder voriibergehenden Stillegung 
welter. Diese Sonderregelung endet spate- 

stens am 31. Dezember 1992; bei Halter- 
wechsel oder bei Wiederzulassung nach 
erfolgter Stillegung bereits mit der neuen Zu- 
lassung. 

Bei Zulassung von Motorradern und Pkw 
gelten nach dem 31. Dezember 1990 die fol- 
genden Steuersfitze: 

Kraftr~ider mit Hubkolbenmotor 

3,60 DM for alle Kraftrader; es gibt 
je angefangene bisher noch keine differen- 
25 ccm zierte Besteuerung fiir Mo- 
Hubraum torrader mit Abgasredu- 

zierung. 

Personenkraftwagen mit Hubkolbenmotor 
mit Fremdziindung (Benzinmotor) 

13,20 DM for ,bedingt schadstoffar- 
(nur Benziner) me" Pkw der ,Stufe C" 
je angefangene und for ,schadstoffarme" 
100 ccm Hub- Personenkraftwagen, die 
raum die Abgasnormen der US- 

Norm oder der Europa- 
Norm erfollen, 

sowie fOr ,,bedingt schad- 
stoffarme" Personenkraft- 
wagen der ,Stufe A", so- 
weit sie vor dem 1. Okto- 
ber 1986 erstmals zugelas- 
sen und vor dem 1. Januar 
1988 als .bedingt schad- 
stoffarm Stufe A" aner- 
kannt wurden; 

18 ,80DM for Vor dem 1. Januar 
(nur Benziner) 1991 im Beitrittsgebiet zu- 
je angefangene gelassene nicht schadstoff- 
100 ccm Hub- arme Pkw sowie for be- 
raum dingt schadstoffarme Pkw 

21,60 DM 
je angefangene 
100 ccm Hub- 
raum 

der Stufe Coder  der Stufe 
A, die die zeitlichen Vor- 
aussetzungen for die Ge- 
wahrung des Steuersatzes 
von 13,20 DM nicht er- 
follen; 

for nach dem 31. Dezem- 
ber 1990 im Beitrittsgebiet 
zugelassene, nicht schad- 
stoffarrne Phw oder ande- 
re Pkw, die nicht die 
Voraussetztlngen far die 
Gewahrung des Steuersat- 
zes von 13~20 DM oder 
18,80 DM erfollen. 

21,60 DM 
(nur Diesel-Pkw) 
je angefangene 
100 ccm Hub- 
raum 

Personenkraftwagen mit Sdbstziindungsmo- 
tor (Dieselmotor) 

Fiir Personenkrafiwagen mit Dieselmotor 
getten jeweils urn 8,40 DM for 100 ccm Hub- 
raum h6here Steuers~itze 

fiir bedingt schadstoffar- 
me Pkw der Stufe C und 
for schadstoffarme Perso- 
nenkraftwagen, die die 
Abgasnormen der US- 
Norm oder der Europa- 
Norm erfollen; 

for bedingt schadstoff- 
arme Personenkraftwagen 
der Stufe A, soweit sie vor 
dem 1. Oktober 1986 erst- 
mals zugelassefi und vor 
dem 1. Januar 1988 a l s  
bedingt ~hadstoffarm 
Stufe A anerkannt wurden; 
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27,20 DM for vor dcm 1.Januar 
je angefangene 1991 im Beitrittsgebiet zu- 
100 ccm Hub- gelassene nicht schadstoff- 
raum arme Pkw, nicht bedingt 

schadstoffarme Pkw der 
Stufe C oder bedingt 
schadstoffarme Personen- 
kraftwagen der Stufe A, 
die nicht unter die zeitli- 
chen Voraussetzungen for 
die Gew/ihrung des Steuer- 
satzes von 21~60 DM 
fallen; 

30,00 DM for nach dem 31. Dezem- 
(nur Diesel-Pkw) ber 1990 im Beitrittsgebiet 
je angefangene zugelassene nicht schad- 
100 ccm Hub- stoffarme oder bedingt 
raum schadstoffarme Personen- 

kraftwagen der Stufe A, 
die nicht unter die zeitli- 
chen Voraussetzungen for 
die Gew~ihrung des Steuer- 
satzes yon 21,60 DM 
fallen. 

Andere als die vorgenanuten Kraftfahrzeuge 
(z.B. auch Pkw mit Elektromotor) werden 
nach dem verkehrsrechtlich h6chstzul/issigen 
Gesamtgewicht besteuert. 

Die Steuers/itze betragen zwischen 22,00 DM 
je angefangene 200 kg Gesamtgewicht (bei 
Fahrzeugen bis 2 000 kg Gesamtgewicht) bis 
zu 124,00 DM (bei Fahrzeugen fiber 
15. 000 kg Gesamtgewicht). Die Steuer ist 
auf einen Jahresh6chstbetrag yon 3 500 DM 
begrenzt. 

Anhiinger werden bis zu 2 000 kg Gesamt- 
gewicht mit 22,00DM je angefangene 
200 kg Gesamtgewicht besteuert; der 2 000 

kg fibersteigende Tell des Gesamtgewichts 
wird je angefangene 200 kg Gesamtgewicht 
mit 23,50 DM besteuert, insgesamt ist die 
Jahressteuer for Anh/inger auf 300,00 DM 
begrenzt. 

2 Steuermarken 

Die Steuer wird ab 1. Januar 1991 nicht 
mehr dutch Versicherungen oder Sparkassen 
erhoben. Sie ist durch Erwerb yon Wertmar- 
ken bei der Post zu entrichten. Wertmarken 
mfissen for alle am 31. Dezember zugelasse- 
nen Fahrzeuge his 30. April des Folgejahres 
gekauft werden. 

Bei Neuzulassung oder Halterwechsel ist die 
Steuermarke vor der Zulassung zu kaufen; 
sie gilt ab Tag der Zulassung for ein Jahr 
(nicht nur his zum Ende des Kalenderjahres). 
Die Zulassungsbeh6rde darf die Fahrzeugpa- 
piere erst aushiindigen, wenn die Steuer be- 
zahlt ist. 

Ffir Fahrzeuge ehemaliger volkseigener Be- 
triebe, Haushaltsorganisationen und Pro- 
duktionsgenossenschaften der Landwirt- 
schaft sowie for die bisher steuerfreien Fahr- 
zeuganhiinger werden neue Steuerkarten 
ausgestellt. 

3 Steuervergiinstigungen fiir 
KAT-Autos 

Besonders schadstoffarme Pkw bis 2 000 
ccm Hubraum (z.Z. nur Benziner) werden 
durch zeitlich befristete Steuerbefreiung ge- 
f6rdert, wenn sie die Abgasgrenzwerte der 
US-Norm (Anlage XXIII zur StVZO) oder 
der neuen Europa-Norm (Anhang III der 

Richtlinie 70/220/EWG, AB1. EG Nr. L 76 
S. 1) einhalten. Neue Personenkraftwagen, 
die lediglich die schw~cheren Europa- 
Normen (z.B. Anlage XXV zur StVZO) ein- 
halten, werden nicht dutch Steuerbefreiun- 
gen gef6rdert. Sie erhalten abet den 
erm~igigten Steuersatz. Das Finanzamt be- 
scheinigt die Dauer der Steuerbefreiung auf 
der Steuerkarte. 

Die Nachriistung yon Autos mit wirksamen 
geregelten oder ungeregelten Katalysatoren 
wird, sofern durch die Nachriistung die in 
der Strat~enverkehrs-Zulassungs-Ordnung 
festgelegten Abgaswerte eingehalten werden, 
noch bis Mitre 1992 durch einmalige Aus- 
zahlung yon F6rderbetr~igen (550,00 DM, 
1 100,00 DM, 1 200,00 DM) begfinstigt. 

4 Sonstiges 
Fiir die Steuerbefreiung von Spezialfahrzeu- 
gen (z.B. des Rettungsdienstes) sind ab 1991 
die bisher in den westlichen Bundesl~indern 
geltenden Regelungen anzuwenden. Schwer- 
behinderte k6nnen ffir ein Fahrzeug Steuer- 
befreiung beanspruchen, z.B. wenn sie ihre 
erhebliche Gehbehinderung durch den 
Schwerbehindertenausweis oder den bisheri- 
gen Schwerbesch~idigtenausweis nach- 
weisen. 

Auskfinfte erteilen ab 1. Dezember 1990 in 
allen verkehrsrechtlichen Fragen die Zulas- 
sungsstellen und in steuerlichen Fragen die 
Fiuanz/imter. Dort stehen dann auch ent- 
sprechende Merkbl/itter mit detaillierten In- 
formationen zur Kraftfahrzeugsteuer zur 
Verfogung. 

Der Bundesminister fiir Finanzen 
vom 5. November 1990 

Chancen ffir ostdeutsche 
Umwelttechnik-Firmen 

Nachdem der DDR-Staat weitgehend ver- 
mieden hatte, einschl/igige Forschungsthe- 
men zu bearbeiten, schieflen nun die Oko- 
und Umweltinstitute - zumindest dem Na- 
men nach - aus dem Boden. 

Auch in der Industrie ist dieser Trend zu be- 
obachten. Man hofft, auf dem jahrzehnte- 
lang vernachl~issigten Gebiet der Umweltbe- 
ratung und Umweltschutztechnik zu iiberle- 
ben, was jedoch yon Kennern dieses Marktes 
skeptisch beurteilt wird. 

Die international t~tige Tfibinger Unterneh- 
mensberatung Helmut KA1SER berichtet, dag 
sich in den alten Bundesl/indern bereits 
5 000 Firmen nach Auftr~igen dr/ingen. Da- 
zu wollen jetzt zahlreiche ostdeutsche Betrie- 
be stogen, deren perspektivische Vorstellun- 
gen sich oft nicht wesentlich unterscheiden. 
KAISER bemerkt, dat~ sich zu viele Unterneh- 
men auf Alflastensanierung verlegen wollen. 

Zum einen werden sich nicht alle der derzeit 
im Osten bekannten 30 000 Verdachtsfl~- 
chen als sanierungsbedfirftig erweisen, zum 
anderen wird nicht einmal for diese genfi- 
gend Geld vorhanden sein. Und das bei einer 
iiberm/ichtigen Konkurrenz aus den Alt- 
Bundesl/indern (allein das ,,wlb Handbuch 
Umwelttechnik 1988/89" weist fiber 150 
Firmen aus). 

Ms etwas g~nstiger wird die Situation auf 
dem Gebiet der Abwasserkl/irung einge- 
sch~itzt, aber auch hier gegen eine /ihnliche 
Konkurrenz. 

Chancen k6nnten for einige Unternehmen in 
Produktion und Betrieb von Recyclinganla- 
gen sowie der Meg- und Regeltechnik liegen. 

Trotz zunehmenden Handlungsbedarfs, z.B. 
durch die bevorstehende Verpackungsmittel- 
verordnung und die Vereinheitlichung you 
Vorschriften for den EG-Binnenmarkt, 
wird der deutsche Markt eng bleiben; denn 
neben westdeutschen Firmen halten auch 
weltweit fohrende holl/indische, schweizer 
und japanische Unternehmen bedeutende 
Anteile. 

KAISER weist ferner darauf hin, dag sich die 
Marktchancen nicht in erster Linie aus dem 
6kologischeu Nachholbedarf abteiten lassen. 
Sie sind vor allem von den Geldmitteln ab- 
h/ingig. So wurden 1990 in Westeuropa for 
164,5 Mrd DM Umwelttechnologien umge- 
setzt, in den USA und Kanada fOr 151,1 
Mrd DM, in Japan for 48,5 Mrd DM, in 
Osteuropa for 28,6 Mrd DM, in den 
ASEAN-Staaten for 12,9 Mrd DM und in 
den fibrigen L~indern for 79,1 Mrd DM. 

Chancen ffir ostdeutsche Umwelttechnik- 
Firmen kSnnten sich m6glicherweise in Spa- 
nien, Portugal, Italien, Grot~britannien und 
Frankreich ergeben, for die KAISER einen 
noch gr6geren 6kologischen Nachholbedarf 
sieht als for die Ost-Bundesl~inder. 

Unbestritten bleibt, dag es im Osten Deutsch- 
lands auf dem Gebiet des Umwehschutzes 
viel zu tun gibt, jedoch nicht for alle Firmen 
im gewinntr/ichtigen Bereich. 

Dr. Dieter Martinetz 
Forschungsstelle fiir 
chemische Toxikologie 
Permoserstrafle 15 
0-7050 Leipzig 
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